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Arendenummer TRV 2014/72083 och TRV 2012/112658.

Boksjo vagsamfallighet far harmed inkomma med synpunkter pa Trafikverkets planerings-
underlag over Ostlankens dragning avseende stracka 92+ 00 -- 94 + 800 som presenterats pa
samradsmote 4 och 5 december 2019. Trafikverket anhaller om svar och synpunkter senast
5 januari 2020.

Presenterat text- och kartmaterial ar betydligt mer omfattande an de underlag som tidigare
redovisats. For Boksjo vagsamfallighet - innefattande fastighetsagare, naringsidkare och pri-
vatpersoner - kommer paverkan av Ostlankenprojektet bli mycket pataglig. Det ar darfor inte
mojligt att analysera alla nédvandiga detaljer inom ramen for den korta svarstiden. Nedan
redovisar Samfalligheten kortfattat nagra synpunkter.

Allmant bedéms negativ miljopaverkan pa manniskor, djur och natur bli mycket omfattande
och maste utredas grundligt och med transparens. F3, om ens nagon av Samfallighetens
medlemmar har forstatt hur stort projektets intrang ar i den miljo, i vilken medlemmarna bor
och verkar. Saken galler saval paverkan under byggnadstiden, som néar anlaggningen ar i drift.
Boksjo vagsamfallighet yrkar darfor att svarstiden forlangs till 30 september 2020.

Samfalligheten staller som ett minimikrav att alla boende och berorda fastighetsagare maste
erbjudas en rimlig chans att forsta projektets omfattning och hur det paverkar enskilda och
naringsidkare.

Ovriga synpunkter och kommentarer:

1. Projektets utbredning ar betydligt mer omfattande an vad som gjorts gallande under sam-
radsmoten och tidigare presenterat material. Boksjo vagsamfallighet bestar av 28 fastighetsa-
gare som tillsammans ager all mark fran Sérmlandsgransen i norr drygt 7 km séderut till Geta,
vilket motsvarar ca 12 procent av Ostldnkens planerade strackning genom Ostergétland.

2. Samfalligheten har sedan aktuell sparlinje presenterades i januari 2017, under hand begart
att fa ta del av fordjupade landskapsanalyser dar omradets forutsattningar och kanslighet

for forandringar bedémts. En central fraga for Samfalligheten har varit att fa ta del av ge-
otekniskt underlag, i forsta hand borrkarnor vid bedomda svaghetszoner nara passagerna av
sjoarna Gullvagnen och Stralen for utvardering om forlangd tunnel ar mojlig och ekonomiskt
genomfdrbar. Trafikverket har a sin sida bedomt att forlangd tunnel inte &r genomforbar. Man
har darfor inte funnit anledning att tillmotesga Samfalligheten. Ej heller presenterat nagot
detaljerat underlag som bedémningen grundar sig pa. Inte heller har nagon jamférelsekalkyl
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erhallits som Samfalligheten och de av Samfalligheten anlitade konsulter efterfragat. Pa sam-
radsmote 15 mars 2018 forklarade Trafikverket att man inte var beredda att "ta pa sig kost-
naden" for geotekniska borrningar som uppskattades till ca 200 000 kr for ett borrhal. Samfal-
lighetens tidigare yrkade att fa ta del av en noggrann och sammanvagd kostnadsberakning
over bada forslagens livscykelkostnad kvarstar (forordat forslag mot alternativ tunnel).
Trafikverket meddelar Samfalligheten hosten 2019 att geoteknik och bergrapport kommer
levereras tidigast varen 2020, vilket utesluter mojlighet att kunna analysera fragan i december
20109.

3. Bortvalt tunnelalternativ. | PM "Bortvalt tunnelalternativ 2017-09-28" presenterade
Trafikverket pd sidan 7 att projekterad bergkontur vid kritiska passagen 94+000 -- 94+100
intraffar pa ca 25 meters djup. | nu presenterat material (Jarnvagsplan blad 3304 daterat
2019-11-04) redovisas bergkonturen till 12-13 meter. Om detta varit kant vid tidpunkten for
Trafikverkets bedomning att valja bort forlangt tunnelalternativ hade beslutsunderlaget varit
ett annat. Enligt Samfallighetens bedomning fattade saledes Trafikverket sitt beslut pa bri-
stande underlag. Den lagre bergprofilen hade sannolikt kunnat korta tunnelnforlangningen
med 500 meter eller mer i kombination med ett betongtrag vid Gullvagnenpassagen.

4. Trafikverkets forslag innebar omfattande paverkan pa omradets natur- och kulturmiljo.
Samfilligheten anser att vattensystemen frén Lilla Algsjon via Aksjon och Béksjon samt
sjoarna Gullvagnen och Stralen har stora skyddsviarden som inte far asidoséattas. Det
forfaller vara stor risk for att vattengenomstréomningen mellan sjéarna Gullvagnen - Stralen

- Boksjon kommer att paverkas negativt, framfor allt genom utdikning och dammar i séder
och sydost. Gullvagnen och Stralen har redan i dag lag vattenomsattning, som bedéms vara
kanslig. Om jarnvagsplanen genomférs i enlighet med presenterat samradsmaterial kan situ-
ationen for sjosystemets floden forvarras och fa allvarliga ekologiska foljder.

5. Trafik och transporter. Byggtiden kommer enligt Trafikverket ta ca 8 ar och arbetsom-
radet kommer fa en betydligt storre utbredning @n vad som tidigare framforts. Bl a kom-
mer Samfallighetens vag forbi Boksjon till gamla E 4:an behova breddas med motesplatser
for lastbils-och dumpertrafik, aven om trafiken till storsta delen gar via pafart till E4. Enligt
Samfallighetens berdkningar kommer lastbilstrafiken i ndromradet uppga till minst 140 000
fordonsrorelser motsvarande en lastbil var 6:e minut under arbetstid i atta ar.

Det ar vanligt att det en varm sommardag férekommer 6ver 600 fordonsrorelser fran ga-
stande bad- och friluftsmanniskor mellan Boksj6infarten till omradet kring Lilla Algsjon.
Samfalligheten ifrdgasatter starkt hur denna personbilstrafik pa sakert satt ska kunna samsas
med omfattande byggtrafik bestdende av dumprar och lastbilar.
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Etablering av stenkrossverksamhet i naromradet bedéms fa stora konsekvenser. Damm fran
stenkross kan spridas 200 meter, i bland upp till 1000 meter med finfordelade och skadliga
stoftpartiklar. Vattenbegjutning av krossverk kommer att kunna hindra dammspridningen vid
plusgrader och eventuell taltinslutning kommer endast till viss del begransa att stoftpartiklar
sprids till boende. Det &r kédnt att berget i Kolmarden har rikliga inslag av bl a kvarts (Drémgru-
van). Buller fran stenkross ar pafallande hogt och kan vara mycket stérande pa l[anga avstand.

Ett normalstort krossverk behover enligt Samfallighetens berakningar vara i full drift i 10 000
- 14 000 timmar for den volym bergmaterial (Boksjo - Sérmlandsgransen) som det har ar fraga
om. | omradet kommer dven en betongstation att uppféras nara tunneldppningen.

6. Samfalligheten beraknar att alternativet med skarning kommer att bidra till betydande
overskottsmassor jamfort med om projektet genomfors med forlangd tunnel. Stora mangder
bergmaterial som inte tas tillvara inom projektet maste pa nagot satt avvecklas med langa
transporter som foljd, vilket negativt paverkar miljon. Samfélligheten efterlyser Trafikverkets
berakning pa hur stora och 6kade CO,-utsldpp skarningalternativet bidrar med jamfort med
alternativt forlangd tunnel.

7. Tillfallig nyttjanderatt (T1-T6). Stora ytor betecknas pa presenterat kartmaterial med
tillfallig nyttjanderatt. Fraga uppstar hur lange en nyttjanderatt kan stracka sig. Ansenliga
mangder overskottsmassor kommer tillfalligt att deponeras pa omradet. Kan Trafikverket ge
en tidsgrans for nar "sista stenen" skall vara bortforslad och omradena ar helt aterstallda.

8. Bullerfragan oldst. De bullersimuleringar som Trafikverket presenterade pa samradsmatet
ar enligt Samfallighetens uppfattning otillrackliga. Simuleringarna tar inte tillracklig hansyn
till skiftande vaderlek och vindar, samt framfor allt omgivande berg. Bergen reflekterar buller
som darefter fortplantas 6ver 6ppna ytor och sjoar. 2 meter hoga bullerskarmar bedoms
otillrackliga, sarskilt med hansyn till att Trafikverket inte raknar med heldragen avskarmning
langs hela strackningen och pa bada sidor. Vid tidigare samrad har Samfalligheten bibringats
uppfattningen att bullersanering aven ska galla E4:an. Samfalligheten ser som en naturlig
del av Trafikverkets atgarder for bullerdampning, att dessa dven skall omfatta motorvagen.
Men s ser det inte ut att bli. Atgirderna avser endast jarnvagen, vilket kommer att leda till
Okat totalbuller i omradet (jarnvag+motorvag). Inte heller redovisas risker for vibrationer och
stomljud i omradet for berérda fastigheter.

9. Samfillighetens vag klipps av enligt Trafikverkets plan i h6jd med Stalsjosand/Stralsnas
for vidare strackning norrut varvid fem hushall forlorar tillfartsvag. Samfalligheten 6nskar att
Trafikverket presenterar en [6sning pa ny vagforbindelse till fastigheterna Bosjotorp 1:3, 1:5
och 1:6 sa att dessa tre fastigheter, innefattande fem hushall som representerar 15 procent av
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foreningens medlemsintakter, inte gar forlorade. En dragning med samma strackning men i
kanten av skdrningens vastra sida kan vara en l6sning (6ver Js11, T1). For Ovrig ifragasatts om
funktionen av Js11 och T1 pa denna plats inte kan flyttas eller vaxlas av med va-ledning via
kulvert.

Med hanvisning till ovan anférda synpunkter kraver Samfalligheten att Trafikverket i samrad
ger uppdrag till opartisk konsult att genomfora en ny studie over Samfallighetens tidigare
forslag om forlangd tunnel.

| andra hand foreslas att planerad etablering i Boksjo flyttas till omradet norr om sjon Gullvag-
nen. Genom forlangd tunnel kommer inneslutna skogspartier att frigdras och blir atkomliga
for skogsbruk och friluftsliv. Norr om Gullvagnen finns tre ganger sa stora markomraden och

bedoms paverka boende- natur- och kulturmiljon minimalt, jamfort med nuvarande forslag.

Boksjo Vagsamfallighet 5 januari 2020

Franck Goralski  Fredrik Dahl



